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Scheibenbremse, insbesondere fur ein Nutzfahrzeug 



Die vorliegende Erfindung betrifft eine Scheibenbremse, insbesondere fur ein 
Nutzfahrzeug, gemaB dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Eine derartige Scheibenbremse ist beispielsweise aus der EP 0 534 987 Bl 
bekannt. Der Haltebugel dieser Scheibenbremse dient im wesentlichen dazu, fur 
Fedem, in diesem Fall Blattfedern, die die Bremsbacken federnd verspannen, ein 
Widerlager zu bilden. Der Haltebugel ist losbar, um sowohl eine schnelle Montage 
wie auch Demontage vor allem der Bremsbacken zu gewahrleisten. Letztere 
beispielsweise, um einen fur einen Bremsbelagwechsel notwendigen Zugriff auf 
die Bremsbacken problemlos zu ermoglichen. 

Hierzu tragt auch bei, daB der Haltebugel mit einfachen Mitteln an- und abzubauen 
ist, Wozu er einerseits in eine Ausnehmung des Bremssattels eingesteckt ist und 
andererseits mit dem Bremssattel, unter Uberbruckung einer Einsteckoffhung fur 
die Bremsbacken, fest verbunden ist, beispielsweise durch Verschrauben. 

Die Halterung des Bremssattels fur den Haltebugel befindet sich ublicherweise in 
einem der VerschluBplatte benachbarten Bereich und wird beim GieBen des als 
GuBteil hergestellten Bremssattels mit eingebracht. 

Allerdings sind hierzu MaBnahmen erforderlich, die einer einfachen und rationellen 
Herstellung des Bremssattels entgegenstehen. So ist zur Ausbildung der 
taschenformigen Halterung ein zusatzlicher, auf den Sattelkern aufzusteckender 




Kern erforderlich, was naturgemaB nur mit einem Mehr an Fertigungsaufwand 
realisierbar ist. 

Diesem Umstand kommt in betriebswirtschaftlicher Hinsicht auch deshalb eine 
besondere Bedeutung zu, da solche Scheibenbremsen als Serienprodukte in groBen 
Stuckzahlen hergestellt werden. 

Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine 
Scheibenbremse der gattungsgemaBen Art so weiter zu entwickeln, daB sie 
konstruktiv einfacher aufgebaut und kostengiinstiger herstell- und montierbar ist. 

Diese Aufgabe wird durch eine Scheibenbremse gelost, die die Merkmale des 
Anspruchs 1 aufweist. 

Eine solche Scheibenbremse zeichnet sich vor allem dadurch aus, daB sie 
rationeller herstell- und montierbar ist. Da auf eine bremssattelseitige Halterung fur 
den Haltebugel verzichtet wird, ist die Herstellung des Bremssattels als GuBteil 
einfacher zu bewerkstelligen, vor allem, weil kein zusatzlicher Kern eingebracht 
werden muB. 

Andererseits kann eine entsprechende Halterung in oder an der VerschluBplatte, 
wobei letztere als Stanz- Biegeteil aus Blech hergestellt ist, problemlos ohne 
zusatzlichen Arbeitsaufwand hergestellt werden. NaturgemaB ergibt sich hieraus 
nicht nur eine kostengiinstigere Fertigung, sondem auch die Vermeidung von 
AusschuB, wie er bei einem EingieBen der Halterung durchaus vorkommen kann. 
Unter EinschluB der Vereinfachung des GieBkerns wird demnach der GieBprozeB 
insgesamt optimiert. 

Des weiteren wird durch die Erfindung eine hinsichtlich der Lagegenauigkeit des 
Haltebugels geringere Toleranzbreite erreicht, die eine genauere Fixierung der 
Bremsbacken zur Folge hat, insbesondere durch die Verringerung des 
Streubereiches der Vorspannung der Blattfedern, was bislang nur durch eine 
zusatzliche Bearbeitung moglich ist. 




Als weiterer Fertigungsvorteil ist die Reduzierung der Bearbeitxing der Dichtflache 
des Bremstragers zur VerschluBplatte zu nennen, die ebenso zu einer 
fertigungstechnischen Optimierung beitragt wie eine sich ergebende 
Materialeinsparung. 

Nach einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung ist vorgesehen, den 
FormschluB des Haltebtigels mit der VerschluBplatte dadurch zu erreichen, daB in 
dieser eine Halterung vorgesehen ist, in die der Haltebtigel endseitig eingesteckt 
ist. Die Halterung kann als Schlitz ausgebildet sein, der in seiner Kontur und seinen 
AbmaBen denen des Haltebtigels entspricht. Dabei kann der Schlitz offen 
ausgestanzt oder als Tasche ausgebildet sein, die dann den Haltebugel im 
einliegenden Endbereich vollstandig umschlieBt. 

Wahrend durch die taschenformige Ausbildung des Schlitzes eine ausreichende 
Stabilitat der VerschluBplatte in diesem Bereich gegeben ist, wird diese bei einem 
offenen Schlitz dadurch erreicht, daB zwei sich gegentiber liegende oder 
umlaufende Rippen vorgesehen sind, die sich abgewinkelt von der Flache der 
VerschluBplatte im iibrigen in Langsrichtung des Haltebtigels erstrecken. Anstelle 
stabilitatserhohender Rippen konnen auch Sicken oder dergleichen Verformungen 
vorgesehen sein. 

Zur Versteifung der aus Blech geformten VerschluBplatte kann eine teilweise oder 
ganzlich umlaufende, den AuBenrand bildende Rippe in Form einer Abwinklung 
vorgesehen sein. 

Diese ist auch dann sinnvoll, wenn nach einem weiteren Gedanken der Erfindung 
zum FormschluB in Form einer Lasche mit einer diese 3-seitig begrenzenden 
Wandung gestaltet ist, in der der Haltebugel einliegt, wobei die Fixierung des 
Haltebtigels durch die die Lasche begrenzende Wandung einerseits und durch die 
zugeordnete Blattfeder andererseits erfolgt 

In jedem Fall ist die Fixierung der Blattfeder nun mit sehr einfachen 
FertigungsmaBnahmen, d.h., mit einer wenig aufwendigen Bearbeitung moglich, 




namlich lediglich durch entsprechende Formgebung der VerschluBplatte beim 
Stanzen, wozu nur das Stanzwerkzeug entsprechend zu gestalten ist. 

Weitere vorteilhafte Ausbildungen der Erfindung sind in den Unteranspruchen 
gekennzeichnet 

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung werden nachfolgend anhand der beigefugten 
Zeichnungen beschrieben. 

Es zeigen: 

Figur 1 einen Teilausschnitt einer erfindungsgemaBen Scheibenbremse in einer 
perspektivischen Ansicht, 

Figur 2 eine Einzelheit der Scheibenbremse nach Figur 1, gesehen in Richtung 
des Pfeiles II in Figur 1, 

Figur 3 ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel einer Scheibenbremse, ebenfalls in 
einem perspektivisch dargestellten Teilausschnitt, 

Figur 4 eine Einzelheit der Scheibenbremse nach Figur 3, gesehen in Richtung 
des Pfeiles IV in Figur 3. 

In den Figuren 1 und 3 ist jeweils eine Scheibenbremse, insbesondere fur ein 
Nutzfahrzeug, in einem Ausschnitt dargestellt, die einen Bremssattel 1 aufweist, 
der hier auf einer nicht dargestellten, einer Bremsscheibe zugewandten Seite mit 
einer VerschluBplatte 2 verschlossen ist. Hinter der VerschluBplatte 2 liegt eine 
Zuspanneinrichtung. 

Ebenfalls nicht dargestellte Bremsbacken werden durch Blattfedern 8 (Figur 3) 
unter Federspannung niedergehalten, die sich andererseits an einem Haltebxigel 3 
abstutzen, der formschliissig in der VerschluBplatte 2 einliegt 




Hierzu weist die VerschluBplatte 2 eine Halterung 4 auf, die, im 
Ausfuhrungsbeispiel gemaB den Figuren 1 und 2, aus einem ausgestanzten Schlitz 
5 besteht, der ober- und unterseitig mit zwei abgewinkelten Rippen 6 versehen ist, 
die jedoch auch umlaufend, also den Schlitz 5 einfassend ausgebildet sein konnen 
und die der Verstarkung hinsichtlich einer Stabilitatserhohung dienen. 

Wie insbesondere die Figur 1 sehr deutlich zeigt, ist der Haltebugel 3 durch den 
Schlitz 5 gesteckt, der in seiner rechteckigen Kontur sowohl im AbmaB wie auch 
Form dem Querschnitt des Haltebugels 3 entspricht. Anstelle des offenen Schlitzes 
5 kaim die Halterung 4 auch mit einem geschlossenen Boden versehen sein, so daB 
der Haltebugel 3 mit seinem zugeordneten Endbereich einliegt, jedoch nicht 
herausragt 

Bei dem in den Figuren 3 und 4 gezeigten Beispiel weist die VerschluBplatte 2 zur 
formschltlssigen Halterung des Haltebugels 3 eine planeben zur Grundflache der 
VerschluBplatte 2 sich erstreckende Lasche 9 auf, die dreiseitig von einer 
gegenuber der VerschluBplatte 2 im ubrigen abgewinkelten Wandung 10 begrenzt 
ist und an der der Haltebugel 3 anliegt. Dabei bilden die Wandungen 10 eine 
Versteifung der VerschluBplatte 2, vergleichbar den Rippen 6 im 
Ausfuhrungsbeispiel nach den Figuren 1 und 2. Gegenuber dem darin verwendeten 
Haltebugel 3 ist er entsprechend den Figuren 3 und 4 etwas kurzer dimensioniert, 
da er maximal an der Flache der VerschluBplatte 2 anliegt. 

Die Wandungen 10 bzw. die auBenseitige Begrenzung der Halterung 4 findet ihre 
Fortsetzung in Rippen 7, die sich beidseitig tiber einen Teilbereich am A\iBenrand 
der VerschluBplatte 2 erstrecken und zu einer Erhohung der Biegesteifigkeit 
beitragen. Dabei verlaufen die Rippen 7 abgewinkelt zur Flache der 
VerschluBplatte 2 im ubrigen. 



Bezugszeichenliste 

1 Bremssattel 

2 VerschluBplatte 

3 Haltebugel 

4 Halterung 

5 Schlitz 

6 Rippe 

7 Rippe 

8 Blattfeder 

9 Lasche 

. 10 Wandung 
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Patentansprtiche 

1. Scheibenbremse, insbesondere fUr ein Nutzfahrzeug, mit einem Bremssattel (1), 
der eine mit Bremsbacken in Wirkverbindung bringbare Bremsscheibe aufweist 
und an einem Bremstrager, bezogen auf die Bremsscheibe, axial verschiebbar 
befestigt ist, wenigstens einer, den Bremssattel (1), insbesondere auf einer der der 
Bremsscheibe zugewandten Seiten verschlieBenden VerschluBplatte (2) sowie 
einem losbaren, gegentiber dem Bremssattel (1) feststehenden Haltebtigel (3), an 
dem sich auf die AuBenkanten der Bremsbacken einwirkende Federn (8) 
abstutzen, dadurch gekennzeichnet, daB in oder an der VerschluBplatte (2) eine 
Halterung (4) vorgesehen ist, in der das zugewandte Ende des Haltebtigels (3) in 
Belastungsrichtung gehalten einliegt. 

2. Scheibenbremse nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Halterung (4) einen offenen Schlitz (5) aufweist, in den der Haltebtigel (3) 
eingesteckt ist. 

3. Scheibenbremse nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB der Schlitz (5) 
zumindest einseitig durch eine abgewinkelte Rippe (6) begrenzt ist. 

4. Scheibenbremse nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Rippe (6) 
umlaufend, den Schlitz (5) umschlieBend, ausgebildet ist. 

5. Scheibenbremse nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB der Schlitz 
taschenfdrmig gestaltet ist und einen geschlossenen Boden aufweist. 

6. Scheibenbremse nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die 
VerschluBplatte (2) als Halterung (4) eine durch eine dreiseitige Wandung (10) 
begrenzte Lasche aufweist. 

7. Scheibenbremse nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Lasche (9) 
planeben mit dem ubrigen, angrenzenden Bereich der VerschluBplatte (2) 
verlauft. 
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8. Scheibenbremse nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, 
dafi die Halterung (4) der VerschluBplatte (2) durch Stanzen gebildet ist. 

9. Scheibenbremse nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Abmafie und Kontur des Schlitzes (5) bzw. der Lasche (9) den AbmaBen 
und der Kontur des Haltebilgels (3) entsprechen. 

10. Scheibenbremse nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dafi die 
insbesondere der Halterung (4) benachbartren Randbereiche der VerschluBplatte 
(2) zumindest bereichsweise mit einer Rippe (7) versehen sind. 



# • 



Zusammenfassung 



Eine Scheibenbremse, insbesondere fur ein Nutzfahrzeug, mit einem Bremssattel (1), 
der eine mit Bremsbacken in Wirkverbindung bringbare Bremsscheibe aufweist und 
an einem Bremstrager, bezogen auf die Bremsscheibe, axial verschiebbar befestigt 
ist, einer den Bremssattel 1 auf der der Bremsscheibe zugewandten Seite 
verschliefienden VerschluBplatte 2 sowie einem losbaren, gegenuber dem 
Bremssattel (21) feststehenden Haltebixgel (3), an dem sich auf die AuBenkanten der 
Bremsbacken einwirkende Federn abstiitzen, ist so ausgestaltet, daB in der 
VerschluBplatte (2) eine Halterung (4) vorgesehen ist, in der das zugewandte Ende 
des Haltebxigels (3) in Belastungsrichtung gehalten einliegt. 



Figur 2 



